
 

สัมพัทธภาพของความช้า 

 
 ในขณะท่ีฟิลลิป ฟานนินิ (Phillip Vannini) ท างานภาคสนามในชุมชนแห่งหนึ่ง เขา

ถามผู้ให้ข้อมูลคนหนึ่งว่า “ความช้าหมายถึงอะไร” ค าตอบท่ีเขาได้รับคือ “ความช้าหมายถึงการ

ท่ีสิ่งต่าง ๆ ไม่เกิดข้ึนในขณะท่ีเราต้องการมัน” (Vannini 2014) แม้ค าตอบนี้จะฟังดูไม่

ตรงไปตรงมา แต่ก็มีความน่าสนใจ นั่นคือความช้าไม่ได้มีแก่นสารในตัวเอง แต่เกี่ยวข้องกับ

ความต้องการของผู้รับรู้ ตลอดจนปัจจัยอื่น ๆ อีกมากมาย อีกท้ังมีแนวโน้มไปในทางปฏิบัติ

มากกว่าท่ีจะเป็นสภาวะท่ีด ารงอยู่ได้โดยปราศจากการพิจารณาปัจจัยอื่น ๆ นั้น โดยเฉพาะ

ความเร็ว 

 ในโลกตะวันตกร่วมสมัย รวมไปถึงดินแดนอื่น ๆ ท่ีวัฒนธรรมตะวันตกสมัยใหม่ก้าวย่าง

ไปถึง ความช้าหมายถึงการชะลอ (deceleration) หรอืลดทอนจากความเร่งอันแผ่กว้างและ

รุกเร้าข้ึนเป็นล าดับของระบอบ (regime) ท่ีสร้างข้ึนโดยตรรกะของความเร็ว (logic od 

speed) ในโลกสมัยใหม่ ไม่กี่ทศวรรษท่ีผ่านมา นักสังคมศาสตร์สาขาต่าง ๆ ได้ตั้งข้อสังเกตว่า

สังคมวัฒนธรรมของมนุษย์ถูกขับเน้นด้วยความเร่งท้ังในเชิงพื้นท่ีและเวลา ซึ่งน าไปสู่การบีบอัด

ของพื้นท่ีและเวลา (time and space compression) ในกระบวนการโลกาภิวัตน์ (Harvey 

1991) การคลั่งไคล้ความเร็วในฐานะรูปแบบหนึ่งของอ านาจทางสังคม การเมือง และการทหาร 

(Virilio 1986) รวมถึงการท าให้สถานท่ีต่าง ๆ กลายเป็นเนื้อเดียวกัน (Auge 1995)  

 ไนเจล ไทรฟ์ (Nigel Thrift) (1996) เสนอว่าการควบรวมกันของนวัตกรรมใน

เทคโนโลยีน ้าหนักเบา การใช้พลังงาน และความเร็ว น าไปสู่การก่อตัวของความซับซ้อนเชิง

กลไกท่ีก่อรูปมุมมองและจิตส านึกว่าด้วยความเร็วในระดับชีวติประจ าวัน ข้อเสนอของไทรฟ์เช่นนี้

ช้ีให้เห็นวธิีการท่ีเทคโนโลยีต่าง ๆ เข้ามาประกอบสร้างจิตส านึกว่าด้วยความเร็วในโลกสมัยใหม่ 

สอดคล้องกับวอล์ฟกัง ชีเฟลบุสช์ (Wolfgang Schivelbusch) (1986) ท่ีอธิบายถึง

ผลกระทบของความเร็วจากการท่องเท่ียวโดยรถไฟต่อจิตส านึกแบบสมัยใหม่ ดังนี้เอง การรับรู้

ถึงความเร็วจึงเป็นเร ื่องทางสังคมวัฒนธรรมท่ีจิตส านึกในการรับรู้ถึงความเร็วเป็นผลมาจาก

การใช้ชีวติเทคโนโลยีในโลกสมัยใหม่ท่ีพัฒนาข้ึนเป็นล าดับ ความช้าในฐานะท่ีเป็นด้านตรงข้าม

ของความเร็วจึงถูกรับรู้โดยอัตวสิัยภายใต้ระบอบความเร็วท่ีเร่งเร้าข้ึนตามล าดับเวลา การด ารง

อยู่ของความช้าที่ถูกรับรู้โดยระดับของความเร็วท่ีเพิ่มข้ึนเร ื่อย ๆ จึงนับเป็นแรงเสียดทานท่ีไม่พึง

ประสงค์โดยท่ัวไป 

 แม้โลกสมัยใหม่จะขับเคลื่อนด้วยความเร็วเป็นส าคัญ แต่ความช้ายังคงด ารงอยู่โดยไม่

อาจหลบเลี่ยงได้ มาตรฐานของความเร็วท่ีเร่งเร้าข้ึนเป็นผลให้ความเร็วท่ีไม่เท่าทันมาตรฐานและ

ลดหลั่นกันลงไปกลายเป็นความช้า ตัวอย่างเช่น นักเดินทางกว่า 700 ล้านคนท่ัวโลกมีแนวโน้ม

ของประสบการณ์ว่าด้วยความช้าของรถบัสมากกว่าเคร ื่องบินเจ็ต ประสบการณ์ว่าด้วยความเร็ว

และช้าในเบ้ืองต้นจึงมีปัจจัยอื่น ๆ เข้ามาเกี่ยวข้อง ไม่ว่าจะเป็นทุนทางเศรษฐกิจและการเข้าถึง

เทคโนโลยีการเดินทางก็ตาม อย่างไรก้ดี หนึ่งในลักษณะการเดินทางท่ีช้ีให้เห็นความซับซ้อน
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ย่ิงข้ึนของการรับรู้ความเร็วและความช้า คือการท่องเท่ียวแบบเนิบช้า (slow tourism) ท่ีเชิญ

ชวนให้นักท่องเท่ียวชะลอความเร็วและใช้เวลาไปกับการช่ืนชมสิ่งต่าง ๆ ในการเดินทาง สมาคม

การท่องเท่ียวแบบเนิบช้าอธิบายว่าการท่องเท่ียวแบบนี้ส่งเสรมิความคิดเร ื่องการใช้ชีวติแบบ

เนิบช้า (slow life) ซึ่งพยายามหันหลังกลับไปสู่คุณค่าของสังคมแบบดั้งเดิมท่ีถูกละท้ิงไปใน

โลกสมัยใหม่ท่ีขับเคลื่อนด้วยความเร็ว 

 เจเน็ต ดิคกินสัน (Janet Dickinson) และเลส ลัมส์ดอน (Les Lumsdon) (2010) 

ช้ีว่าการท่องเท่ียวแบบเนิบช้ามีจุดมุ่งหมายเพื่อต่อต้านความเร็ว ความสะดวกสบาย การท าให้

สถานท่ีต่าง ๆ กลายเป็นเนื้อเดียวกันเพื่อซึมซับความหมายของสถานท่ีท่องเท่ียวต่าง ๆ 

ตลอดจนการท าให้การท่องเท่ียวเป็นการค้าแบบมีมารตฐาน การท่องเท่ียวแบบนี้จึงถือเป็น

ปฏิบัติการของการเคลื่อนย้ายเชิงกลวธิีอันมีลักษณะตรงข้ามกับวัฒนธรรมท่ียึดถือความเร็วใน

โลกสมัยใหม่ ในแง่นี้ คุณค่าของความช้าจึงถูกนิยามข้ึนมาใหม่ท่ามกลางระบอบความเร็ว 

อย่างไรก็ดี ปีเตอร์ อาเดย์ (Peter Adey) (2009) บอกว่า การเคลื่อนย้ายใด ๆ ย่อมสัมพัทธ์

กับสิ่งต่าง ๆ เสมอ การท าความเข้าใจความช้าจึงเรยีกร้องค าอธิบายท่ีความช้าถูกน าไปปฏิบัติ

จรงิด้วย 

 เร ื่องราวอีกเร ื่องหนึ่งท่ีฟานนินิน าเสนอและอาจช่วยสร้างความเข้าใจมากข้ึนเป็นเร ื่องราว

เกี่ยวกับการท่องเท่ียวในวันแรงงานของบนเกาะฮอร์นบี (Hornby island) กล่าวคือเกาะ

ฮอร์นบีกลายเป็นแหล่งท่องเท่ียวแบบเนิบช้าของผู้ใช้แรงงาน แต่เม่ือการท่องเท่ียวสิ้นสุดลง 

ชาวเกาะกลับเห็นว่านักท่องเท่ียวเหล่านี้เข้ามาท าให้เกาะท่ีสงบและสวยงามของพวกตนวุ่นวาย 

เร ื่องจึงกลายเป็นว่านักท่องเท่ียวท่ีต้องการใช้วันหยุดชะลอความเร็วในภาระงานของตัวเอง

กลายเป็นผู้ท าให้ชีวติของชาวเกาะเร่งเร้าข้ึน ประสบการณ์ความช้าของนักท่องเท่ียวจึงเป็นสิ่งท่ี

ชาวเกาะรอไม่ไหวท่ีจะให้มันจบลง ในกรณีนี้ การพิจารณาความช้าจึงมีลักษณะสัมพัทธภาพ 

(relativity) ท่ีความช้าไม่ได้มีแก่นสารในตัวเอง แต่เป็นกระบวนการในเชิงปฏิบัติมากกว่า 

ตลอดจนอยู่ภายใต้ระบอบความเร็วอันเป็นส่วนส าคัญในสังคมวัฒนธรรมร่วมสมัย การท าความ

เข้าใจว่าความช้าหมายถึงอะไรจึงจ าเป็นต้องพิจารณาองค์ประกอบต่าง ๆ ตลอดจนตั้งค าถามว่า

ความช้านั้นเป็นของโดยใครด้วยเช่นกัน 

 ในทฤษฎีสัมพัทธภาพ อัลเบิร์ต ไอน์สไตน์ (Albert Einstein) ช้ีว่าการรับรู้ถึงการ

เคลื่อนท่ีย่อมเป็นไปไม่ได้หากสิ่งต่าง ๆ เคลื่อนท่ีด้วยความเร็วท่ีเท่ากัน การพิจารณาถึงความช้า

ก็เช่นกัน กรณีเกาะฮอร์นบีช้ีให้เห็นว่าความช้าถูกรับรู้แตกต่างกันไปในแต่ละกลุ่มคน อีกท้ังการ

รับรู้นั้นยังสัมพันธ์กับคุณค่าภายใต้บรบิทของคนแต่ละกลุ่ม สัมพัทธภาพของความช้าจึงด ารง

อยู่โดยมีความเร็วเป็นหลักส าหรับเปรยีบเทียบ โดยเฉพาะความเร็วท่ีแผ่กว้างและรุกเร้าข้ึนเป็น

ล าดับของระบอบในโลกสมัยใหม่ นอกจากนี้ เช่นเดียวกันความเร็วเป็นหลักในการเปรยีบเทียบ 

ปฏิบัติการจรงิของความช้าล้วนด ารงอยู่ได้ก็ด้วยการพิจารณาปัจจัยอื่น ๆ เข้ามาประกอบกัน 

............................................................................................................................. ................................................ 
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