
 

แรงเสียดทานในโลกทางสังคม 

 
 ในโลกวทิยาศาสตร์ แรงเสียดทาน (friction) หมายถึงแรงต้านการเคลื่อนท่ีของวัตถุ

ระหว่างพื้นผิวท่ีวัตถุสองช้ินสัมผัสกันในทิศทางตรงกันข้ามกับแรงเคลื่อนท่ี ขนาดของแรงเสียด

ทานจะข้ึนอยู่กับลักษณะและพื้นผิวของวัตถุท่ีต้านทานกัน การเกิดข้ึนของแรงชนิดนี้น าไปสู่การ

ชะลอวัตถุท่ีก าลังเคลื่อนท่ีให้ช้าลงหรอืแม้กระท่ังท าให้วัตถุดังกล่าวหยุดนิ่งไป ทว่าในมิติการ

เคลื่อนย้ายศึกษา (mobility studies) การเคลื่อนย้ายเป็นผลรวมของการเคลื่อน ท่ี 

(movement) และความหมาย (meaning) ซึ่งเคลือบแฝงไว้ด้วยประเด็นของอ านาจ 

(power) (Cresswell 2006) การพิจารณาแรงเสียดทานในการเคลื่อนย้ายศึกษาจึงเรยีกร้อง

การปรวิรรต (translation) ไปสู่โลกทางสังคม ความหมายของแรงเสียดทานในการปรวิรรตนี้

ไม่จ ากัดแค่ในการเคลื่อนท่ี แต่ยังรวมไปถึงการให้ความหมายซึ่งเป็นผลมาจากการใช้อ านาจใน

ลักษณะต่าง ๆ ด้วย แรงเสียดทานจึงถือเป็นปรากฏการณ์ทางสังคมและวัฒนธรรมซึ่งด ารงอยู่

และรู้สึกได้ในชีวติประจ าวัน (Cresswell 2013) ตั้งแต่การขับรถบนท้องถนน ไปจนถึงการ

เหนี่ยวรั้งของต ารวจตรวจคนเข้าเมืองในท่าอากาศยาน 

 นัยส าคัญของแรงเสียนทานแบบนี้น าความสนใจไปสู่วถิีทางท่ีการเคลื่อนท่ีของผู้คน 

สิ่งของ และความคิด ถูกชะลอหรอืหยุดนิ่งไป ความคิดเก่ียวกับแรงเสียดทานจึงถือเป็น

เคร ื่องมือวเิคราะห์การเคลื่อนย้ายไหลเวยีนของสิ่งต่าง ๆ ในโลกทางสังคม มานูเอล คาสเตลส์ 

(Manuel Castells) (1996) ฉายให้เห็นสังคมเครอืข่าย (network society) ซึ่งพื้นท่ีของ

การเคลื่อนย้ายไหลเวยีน (space of flows) เข้าแทนท่ีพื้นท่ีของสถานท่ี (space of places) 

กระบวนการโลกาภิวัตน์เป็นตัวการน าสังคมไปสู่สังคมท่ีการเคลื่อนย้ายต่าง ๆ แทบจะไร้แรง

เสียดทาน อย่างไรก็ดี การพิจารณาการเคลื่อนย้ายในการเคลื่อนย้ายศึกษาไม่ใช่การสนใจการ

เคลื่อนย้ายโดยราบร ื่น แต่ต้องช้ีให้เห็นการท างานของแรงเสียดทานท่ีด ารงอยู่ในการเคลื่อนย้าย

ด้วย (Marston et al., 2005) เช่นเดียวกับท่ีวัตถุไม่อาจเคลื่อนย้ายได้หากขาดแรงท่ีเข้ามา

กระท า อันน าไปสู่การเกิดข้ึนของแรงต้านหรอืแรงเสียดทานในทิศทางตรงข้าม แรงเสียดทานจึง

หมายถึงภาวะก ากวมของการหยุดนิ่งท่ีท้ังขัดขวางและส่งเสรมิการเคลื่อนย้ายในเวลาเดียวกัน 

 การปรวิรรตแรงเสียดทานในโลกวทิยาศาสตร์เข้าสู่โลกทางสังคมในช่วงแรก เกิดข้ึนใน

งานเขียนเชิงปรัชญาศีลธรรมว่าด้วยสงคราม นักทฤษฎีการทหารชาวปรัสเซีย คาร์ล ฟิลลิป 

ก็อทฟรดี ฟอน คลอเซวทิซ์ (Carl Philipp Gottfried von Clausewitz) (1832) เสนอว่า

สงครามได้สร้างม่านหมอกของความสับสนซึ่งความตระหนักรู้โดยสมบูรณ์แบบไม่สามารถ

เป็นไปได้ การพยายามท าความเข้าใจรายละเอียดต่าง ๆ ของสงครามท าได้แต่เพียงในภาวะ

นามธรรม ส าหรับคลอเซวทิซ์ แรงเสียดทานคือความเหนียวหนืดอันดื้อดึงในโลกแห่งความเป็น

จรงิ (the real world) ซึ่งสิ่งต่าง ๆ ไม่เป็นไปดังท่ีคาดไว้ โดยเขาอธิบายการเดินทางเพื่อฉาย

ให้เห็นอุปสรรคมากมายในการท าสงคราม  
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สมมติว่ามีนักเดินทางคนหนึ่งก าลังเดินทางในยามเย็นโดยคาดหมายบรรลุ

เป้าประสงค์บางประการก่อนจบการเดินทางในวันนนั้น นั่นคือการหาเพื่อนร่วมทางสัก 

สี่ห้าคนพร้อมกับม้าเช่า เขาไม่พบสิ่งท่ีต้องการเลยท่ีจุดแวะพักแรก เม่ือเดินทางต่อไป 

ภูมิประเทศเร ิ่มกลายเป็นเนินเขา ถนนเร ิ่มแย่ลง ราตรเีร ิ่มมืดมิด หลังพบปัญหามากมาย 

เขาก็เดินทางไปถึงจุดแวะพักต่อไป เขาพบสิ่งท่ีต้องการ แต่มันอยู่ในสภาพอเนจอนาถ  

ดังนั้นในสงคราม ด้วยอิทธิพลของเหตุการณ์ยิบย่อยนับไม่ถ้วนกว่า ซึ่งไม่สามารถ

อธิบายได้บนหน้ากระดาษ สิ่งต่าง ๆ ล้วนท าให้เราผิดหวัง และเราไม่สามารถไปถึง

เป้าประสงค์ท่ีเราต้องการได้ 

(Clausewitz 1832) 

 

 แน่นอนว่าคลอเซวทิซ์ปรวิรรตแรงเสียดทานจากโลกวทิยาศาสตร์มาสู่โลกทางสังคม แต่

นิยามของแรงเสียดทานในโลกทางสังคมมีความซับซ้อนและหลากหลายกว่ามาก การอธิบายสิ่ง

ต่าง ๆ ในโลกทางสังคมโดยอาศัยความคิดเร ื่องแรงเสียดทานเป็นเคร ื่องมือ สามารถตีความได้

หลายหลายตามแต่ข้อเท็จจรงิและระดับการวเิคราะห์ อย่างในมุมมองเร ื่องความเป็นศูนย์กลาง 

การฏิสัมพันธ์เชิงพื้นท่ีกับชายขอบไม่ต่างประจากตัวแบบแรงโน้มถ่วงแบบมีศูนย์กลาง ย่ิง

เดินทางห่างไกลไปจากศูนย์กลางมากเท่าไหร่ การเดินทางก็ย่ิงยุ่งยากข้ึนเท่านั้น ความยุ่งยาก

อันเกิดข้ึนจากการเดินทางออกห่างจากแรงโน้มถ่วงของศูนย์กลางเกิดข้ึนจากแรงเสียดทานของ

ระยะทาง (friction of distance) กฎข้อแรกของภูมิศาสตร์ของวัลโด ทอบเลอร์ (Waldo 

Tobler) (1970) ท่ีว่าทุกสิ่งมีความสัมพันธ์กับทุกสิ่งท่ีไม่ใช่ตัวมันเอง แต่สิ่งท่ีอยู่ใกล้กันจะ

สัมพันธ์กันมากกว่าสิ่งท่ีอยู่ไกลออกไป ช้ีให้เห็นว่าระยะทางเป็นอุปสรรคในการเคลื่อนจากท่ีหนึ่ง

ไปยังอีกท่ีหนึ่ง ย่ิงเดินทางออกไปไกลเท่าไร การใช้ความพยายามและพลังงานก็ย่ิงเป็นท่ี

ต้องการมากข้ึนเท่านั้น  

 ในอีกแง่มุมหนึ่ง ความคิดเร ื่องแรงเสียดทานสามารถใช้เป็นเคร ื่องมือในการพิจารณา

อ านาจท่ีเข้ามาชะลอ หยุด หรอืยับย้ังการคลื่อนย้ายของคนอื่นหรอืสิ่งอื่นโดยเฉพาะเม่ือคนหรอื

สิ่งนั้นอ่อนแอหรอืมีอ านาจน้อยกว่า ตัวอย่างของการใช้อ านาจแบบนี้สามารถพบเห็นได้ท่ัวไปไม่

ว่าจะเป็นการหยุดรอสัญญาณไฟจราจร การตรวจหนังสือเดินทางของต ารวจตรวจคนเข้าเมือง 

ไปจนถึงการปิดถนนสาธารณะเพื่อการเดินทางของผู้มีอ านาจ ในการเดินทางตามปกติ 

นอกเหนือไปจากอ านาจอันเกิดข้ึนจากกฎกติกาโดยท่ัวไปแล้ว ยังมีอ านาจในรูปแบบอื่น ๆ อีก

มากมาย อย่างไรก็ดี เม่ืออ านาจเข้ามาเกี่ยวข้องกับการเคลื่อนย้าย ความสัมพันธ์เชิงอ านาจใน

การเคลื่อนของสิ่งต่าง ๆ ก็ปรากฏตัว การชะลอ หยุด หรอืยับย้ังการคลื่อนย้ายของคนอื่นหรอื

สิ่งอื่นเช่นนี้จัดเป็นแรงเสียดทานของอ านาจ (friction of power) ระหว่างผู้มีมาก ผู้มีน้อย 

และผู้ไม่มีเลย 

 การพิจารณาแรงเสียดทานอีกแบบหนึ่งอาจกล่าวได้ถึงแรงเสียดทานของการปะทะ 

(friction of encounter) อันเป็นผลมาจากการไหล (flow) หยุดย้ัง (blockage) และ  
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คัดกรอง (coagulation) ในการพิจารณาแรงเสียดทานแบบนี้ แอนนา ซิง (Anna Tsing) 

(2005) อธิบายว่าแรงเสียดทานเป็นสภาวะต้านทานและไม่ลงรอยกันของสิ่งต่าง ๆ การไหล

ของกระแสโลก (global flow) ไม่ว่าจะเป็นผู้คน ความคิด ทุน รวมถึงอ านาจการเมือง ถูก

เหนี่ยวรั้งในพื้นท่ีของการเผชิญหน้า (encounter) แรงเสียดทานตามความหมายของเธอวาง

อยู่ในบรบิทท่ีสิ่ งซึ่ ง เป็นสากล (universal) เคลื่อนมาเผชิญหน้ากับสิ่ งซึ่ ง เฉพาะตัว 

(particularity) โดยในกระบวนการโลกาภิวัตน์ ซิงเห็นว่าสิ่งซึ่งเป็นสากลไม่ได้ถูกน าไปปฏิบัติ

อย่างตรงไปตรงมาและตลอดรอดฝ่ังในพื้นท่ีซึ่งมีความคิดเฉพาะถ่ินด ารงอยู่ก่อน หากแต่เป็น

การท าให้สิ่งซึ่งเป็นสากลนั้นเกิดเป็นรูปร่างในเง่ือนไขของสิ่งท่ีเฉพาะตัว การเผชิญหน้ากันของ

สิ่งท่ีแตกต่างกันเช่นนี้ น าไปสู่ภาวะท่ีเง่ือนไขเฉพาะถ่ินเป็นปัจจัยลดทอนและสกัดก าลังของ

กระแสโลกอย่างเป็นพลวัต นัยส าคัญของการพิจารณาแรงเสียดทานของการปะทะนี้คัดค้าน

ความคิดเร ื่องการไหลของสิ่งต่าง ๆ ในโลกโดยปราศจากสิ่งกีดขวางในการเคลื่อนย้าย 

 โดยสรุปแล้ว แรงเสียดทานในโลกทางสังคมจัดเป็นปรากฏการณ์ทางสังคมและ

วัฒนธรรมท่ีมีมิติทางการเมืองในตัวเอง ภาวะก ากวมของการหยุดนิ่งท่ีท้ังขัดขวางและส่งเสรมิ

การเคลื่อนย้ายในเวลาเดียวกัน น าความสนใจไปสู่วถิีทางท่ีการเคลื่อนท่ีของผู้คน สิ่งของ และ

ความคิด ถูกชะลอหรอืหยุดนิ่งไปในชีวติประจ าวัน โลกแห่งความเป็นจรงิท่ีสิ่งต่าง ๆ ไม่เป็นไป

ดั่งใจคิดคือโฉมหน้าของแรงเสียดทานท่ีด ารงอยู่ท่ัวไปในชีวติมนุษย์ ความคิดเกี่ยวกับแรงเสียด

ทานจึงถือเป็นเคร ื่องมือวเิคราะห์การเคลื่อนย้ายไหลเวยีนของสิ่งต่าง ๆ ในโลกทางสังคมในไปสู่

การพิจารณารูปแบบต่าง ๆ ของแรงเสียดทานหลายลักษณะ ไม่ว่าจะเป็นแรงเสียดทานของ

ระยะทาง แรงเสียดทานของอ านาจ และแรงเสียดทานของการปะทะ ในการเคลื่อนย้ายศึกษา 

สิ่งท่ีความคิดว่าด้วยแรงเสียดทานช้ีให้เห็นไม่ใช่การเรงิระบ าของการเคลื่อนย้ายอย่างลื่นไหล แต่

ถูกรบกวนด้วยจังหวะท่ีเข้ามาชะลอ หยุดย้ัง ไปจนถึงหยุดนิ่งไป อันท าให้การเคลื่อนย้ายมี

ความหมายมากกว่าที่เคยเป็น 

................................................................................................................................................................................................. 
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